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La mobilité des personnes

Les transports de marchandises
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Tram/Métro| TER/Corail/| Voiture1 | Voiture 2 | Voiture 3

/RER | Transilien | Routiére | Citadine | TaxiCo |2euXroues Bicyclette

Nb km.voyageurs - Année 2010 Bus/Car

Espace a dominante rurale

Commune polarisée d'une AU Désagrégation en différents types de mobilité
jusqu'a 99 999 habitants

- Mobilité réguliere et locale

e urbain d'une jusqu’ ey s \ . \

999 habitants Mobilité au-dela de 80 km : trajets a usage
personnel

Commune multipolarisée

Mobilité au-dela de 80 km : trajets a usage
Commune polarisée d'une AU de .
100 000 2 10 M d'habitants professionnel

Banlieue du pédle urbain d'une AU Autre mobilité
de 100 000 a 10 M d'habitants

Centre du pdl bain d' AU de . .
100 000 & 10 M d"habitants Prise en compte de I'urbanisme

Découpage en 10 zonages différents

Commune polarisée AU de Paris

Banlieue de Paris 9 modes de transport
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Mobilité réguliere et locale :
— Diminution des km/habitants/an (-14% entre 2010 et 2050)

Mobilité > 80 km - trajets personnels :
— Trajets < 200 km : stabilisation des km/hab/an (valeurs 2008)

— Trajets entre 200 et 800 km : diminution des km/hab/an (-14%)
secteur aérien réduit au strict nécessaire

— Trajets > 800 km : diminution des km/hab/an (-46%)
tres forte diminution de I'aérien (-65%)

Mobilité > 80 km — trajets professionnels :
— Trajets < 200 km : stabilisation des km/hab/an

— Trajets > 200 km : diminution des km/hab/an (-14%)
forte diminution de I'aérien

Réduction de la vitesse sur route et autoroute




négaWatt

Evolution de la mobilité : efficacité

Report modal de le voiture vers les transports en commun et les
modes individuels (vélo, 2 roues)

— La part modale de la voiture individuelle passe de 63 a 42%.

Augmentation du taux de remplissage des voitures individuelles (1,82
a 2,30) et des transports en commun (33 a 50% pour les bus/cars)

Amélioration de |'efficacité énergétique des moteurs
3 types de « voitures »
En milieu urbain : plus aucun moteur thermique en 2050

Changement de combustible : un parc de voiture a moteur thermique
alimenté a 95% en gaz en 2050
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Energie et mobilité des personnes

Evolution des consommations d'énergie
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Meéthodologie : découpage en fonction de 5 modes de transport

Hypotheses de sobriété :
— Légere diminution des GT.km transportées (-4% entre 2010 et 2050)

Hypotheses d'efficacité énergétique :
— Part modale du secteur routier diminuée de 38%
— Part modale du ferroviaire augmentée de pres de 300%
— Part modale du fluvial augmentée de 150 %

— ... des évolutions conformes au Livre Blanc de la commission
européenne

— Un parc de camion fonctionnant majoritairement au gaz et avec un
moteur hybride (non rechargeable)
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Energie et transport des marchandises

Evolution des consommations d'énergie
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